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ПО ТРЕБОВАНИЯМ 
ГЕРИНГА 
С 1943 года нацисты, почувство- 
вав, что терпят поражение, стали 
возлагать большие надежды на но- 
вые технологии, в том числе в 
авиации. Множество немецких 
бомбардировщиков сбивали во 
время вылетов, поэтому новый са- 
| молет должен был превосходить 
все существовавшие самолеты по 
скорости и дальности полета, 
| Командующий люфтваффе Гер- 
| ман Геринг требовал, чтобы бом- 
бардировщик мог доставить груз в. 
тысячу килограммов на расстоя- 
| ние в тысячи километров и разви- 
| вать скорость в 1000 км/ч. Братья- 
| конструкторы Реймар и Вальтер 
| Хортоны предложили создать "ле- 
тающее крыло", которое должно 


Американские инженеры воссоздали 
“самолет-невидимку”, который нацисты создавали 
в годы Второй мировой войны, надеясь переломить 


было соответствовать требовани- 
ям Геринга, 

Самолет планировалось сделать 
реактивным, по самой революци- 
онной идеей было предложение 
Реймара Хортона покрыть его сме- 
сью древесноугольной пыли с дре- 
весным клеем. Такая поверхность 
призвана была поглощать электро- 
магнитное излучение. Вкупе со 
специальной формой это должно, 
было сделать самолет незаметным 
для радаров. Аналогичные методы 
вначале 1980-х использовали США. 
при создании своего первого "са- 


молета-невидимки" - Е И?А 
Мід фауж, 
Прототип бомбардировщика 


Ногіеп Но 229 совершил успеш- 
ный испытательный полет в 1944 


году, однако у немцев не хватило 


зе Иитапа!е іп гу$$0 — 


времени чтобы поставить его на 
вооружение. 

Американские войска, пришед- 
шие в Германию, захватили черте- 
жи и разработки, после чего их пе- 
реправили в США, 


НЕ ТАКОЙ УЖ 

НЕВИДИМЫЙ, 

НО ВСЕ-ТАКИ... 

До настоящего времени экспер- 
ты сомневались, что предложен- 
ное Хортонами нововведение по- 
могло бы спрятать самолет от рада- 
ров. Однако теперь оборонная 
компания М№огіһгор-Стшттар (уча- 
ствовавшая в разработке "неви- 
димки" В-2) сумела по чертежам и 
единственному сохранившемуся 
прототипу создать полноразмер- 
ную копию Но 229 и проверить это 
экспериментально. Строительство 
‘модели обошлось в 250 тыс. долл. и. 
2,5 тыс. человекочасов. 

Выяснилось, что самолет не был 
полностью невидим для радаров, 
существовавших в годы Второй 


ето «2.50 


“САМОЛЕТ-НЕВИДИМКА” времен Второй мировой 


сли бы у немцев было время создать этот самолет, 

могло бы стать ударом, - считает британец Питер 
т виации из Имперского военного 
музея зксфорде. - Он мог | звивоть оч 
скорости,..и обладал необкновенной д 


мировой. Однако он был доста- до Лондона прежде, х чем по. тре- | 
точно малозаметным и быст- воге будут подняты британские 
рым, чтобы, например, долететь истребители. 


Американские инженеры воссоздали 
“самолет-невидимку”, который нацисты создавали 
в годы Второй мировой войны, надеясь переломить 


авиации. Множество немецких 
бомбардировщиков сбивали во 


вать скорость в 1000 км/ч. Братья- 
конструкторы Реймар и Вальтер 
Хортоны предложили создать "ле- 
тающее крыло", которое должно 


реактивным, но самой революци 
онной идеей было предложение 
Реймара Хортона покрыть его сме- 
сью древесноугольной пыли с дре- 
весным клеем. Такая поверхность 
призвана была поглощать электро- 
магнитное излучение. Вкупе со 
специальной формой это должно 
было сделать самолет ни 
для радаров. Аналогичные методы 
в начале 1980-х использовали США. 
при создании своего первого "са- 
молета-невидимки" - Р-117А 
Мід аук. 
Прототип бомбардировщика 
Но 229 совершил успеш- 
ный испытательный полет в 1944 
году, однако у немцев не хватило 


времени чтобы поставить его на 
вооружение, 

Американские войска, пришед- 
шие в Германию, захватили черте 
жи и разработки, после чего их пе- 
реправили в США. 


НЕТАКОЙ УЖ 


До настоящего времени экспер + 
ты сомневались, что предложен- 
ное Хортонами нововведение по- 
могло бы спрятать самолет отрада- 
ров. Однако теперь оборонная. 
компания Могтор-Сготтап (уча- 
ствовавшая в разработке "неви- 
димки" В-2) сумела по чертежам и 


единственному сохранившемуся 


существовавших в годы Второй 


